Pawet Gtaz, Lubaczéw, dnia 24 pazdziernika 2024 r.
Radny Powiatu Lubaczowskiego

Sz.P. Marta Tabaczek

Przewodniczaca Rady Powiatu Lubaczowskiego

Szanowna Pani Przewodniczaca,

Zwracam sig z wnioskiem o podjecie dziatat majgcych na celu rozwigzanie problemu wykluczenia
transportowego mieszkafncéw powiatu lubaczowskiego. Brak regularnych potaczeri komunikacyjnych
wyklucza mieszkaricéw z dostepu do kluczowych ustug i przyczynia sie do wyludniania regionu. Ponizej
przedstawiam szczegétowa analize obecnej sytuacji.

1. Potaczenia transportowe na trasie Rzeszéw — Lubaczéw
Rzeszéw — siedziba wojewddztwa podkarpackiego
Lubaczéw - siedziba powiatu lubaczowskiego

Stan obecny:

e PKP:Istnieje jedno bezposrednie potaczenie kolejowe z Lubaczowa do Rzeszowa (ok. 100 km). Czas
przejazdu wynosi okoto 2 godzin

e PKS: brak bezposrednich potgczer PKS.

e Prywatni przewoznicy: Na trasie Lubaczéw - Rzeszéw operuja prywatni przewoznicy, ktorzy oferujg
dwa bezposrednie potaczenia z Rzeszowem obstugiwane przez PTS Tomaszéw Lubelski, a czas
przejazdu wynosi okoto 2 godzin (ok. 100 km*).

Podsumowanie: Ograniczenia w dostepnosci komunikacyjnej wptywaja negatywnie na mozliwosci
mieszkancow w zakresie dostepu do ustug medycznych, edukacyjnych oraz zawodowych. Utrudnia to takze
integracjg spoteczna i zawodowa, co moze prowadzi¢ do dalszego wyludniania sie powiatu.

»Problem wykluczenia transportowego ogranicza na przyktad mozliwosci korzystania z dodatkowej
oferty edukacyjnej, a tym samym wptywa na dalsze ksztatcenie mtodych ludzi i ich przysztg sciezke
zawodowgq. Wykluczenie transportowe przektada sie na mozliwos¢ podejmowania przez dzieci i
mfodziez aktywnosci sportowej czy kulturalnej. Wptywa takze na ich zaangazowanie spoteczne i
obywatelskie, a takze ogranicza aktywnos¢ w grupach réwiesniczych” — podkreélita Renata Bem,
dyrektor generalna UNICEF Polska.

»Zagrozenie wykluczeniem transportowym dzieci i mtodziezy jest rézne w réznych dziedzinach Zycia,
relatywnie mniejsze w przypadku edukacji szkolnej i ustug podstawowych (jak stuzba zdrowia), wieksze w
odniesieniu do zajec¢ dodatkowych, a zdecydowanie najwyzsze w przypadku rozrywki oraz kontaktéw
spotecznych” — pisza autorzy raportu z badania: Wykluczenie transportowe dzieci i mtodziezy w Polsce -
UNICEF Polska.

Whiosek 1:



Whnosze o zwiekszenie liczby potaczen transportowych Lubaczowa z Rzeszowem oraz utworzenie przewozu
do najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim, w mysl USTAWY z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym, DZIAL |, Art. 4. 1. podpunkt 25) o brzmieniu:
25) wojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdéz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatow i
niewykraczajqcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w
transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sqsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu pociqgu, oraz
przewoz powrotny lub przewdz do stacji w wojewddztwie sqsiednim, potoZonej nie dalej niz 30 km od
granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i
miedzywojewddzkie;
W zwiazku z rosngcym zapotrzebowaniem na transport migdzy Lubaczowem a Rzeszowem, postuluje
zwiekszenie liczby potaczen transportowych. Wzrost liczby mieszkaficow, rozwoj lokalnych przedsiebiorstw
oraz potrzeba fatwiejszego dostepu do ustug i instytucji znajdujacych sie w stolicy wojewodztwa
podkarpackiego, wskazuja na koniecznos¢ dostosowania oferty komunikacyjne;.

Argumenty:

Zwiekszone zapotrzebowanie: Rzeszéw jest centrum edukacyjnym, kulturalnym i gospodarczym, co
przycigga mieszkancéw Lubaczowa i powiatu w celach zawodowych i edukacyjnych.

Poprawa jakosci zycia: Utatwienie dostepu do Rzeszowa przyczyni sig do podniesienia standardu zycia
mieszkarcéw Lubaczowa i powiatu, umozliwiajac im korzystanie z lepszych ofert pracy oraz ustug.

Rozwdj lokalnej gospodarki: Zwiekszona liczba potaczert moze stymulowac rozwoj lokalnych
przedsiebiorstw poprzez tatwiejszy dostep do rynkéw i klientow w Rzeszowie.

Zréwnowazony transport: Wiecej potaczen transportowych sprzyja promowaniu transportu publicznego
jako alternatywy dla samochodéw osobowych, co jest korzystne dla srodowiska.

Propozycje dziatan:

Wprowadzenie dodatkowych kursow autobusowych i kolejowych w szczytowych godzinach porannych i
popotudniowych.

Rozwazenie wprowadzenia szybkich potaczen bezposrednich, ktére skrocg czas podrozy.
Wspotpraca z lokalnymi przewoznikami w celu opracowania elastycznych rozktaddw jazdy.

Zwiekszenie liczby potaczen transportowych miedzy Lubaczowem a Rzeszowem przyczyni sig do poprawy
jakosci zycia mieszkaricéw oraz wzrostu gospodarczego regionu.

2. Potaczenia komunikacyjne z siedzib gmin powiatu lubaczowskiego do Lubaczowa oraz czas przejazdu
do Rzeszowa

Stan obecny:

e Gmina Stary Dzikéw: Stary Dzikéw — Lubaczéw ok. 30 minut. Potaczenie Stary Dzikow — Rzeszow z
przesiadkami przez Lubaczéw i Jarostaw. Czas przejazdu wynosi okoto 3 godzin i 10 minut (ok. 115
km*).

e Gmina Narol: Czas przejazdu Narol — Lubaczéw ok. 40 minut. Potagczenie Narol — Rzeszow przez
Jarostaw wynosi okoto 2 godzin i 30 minut (ok. 130 km*), bezposredni.

e Gmina Cieszanéw: Czas przejazdu Cieszanéw — Lubaczéw ok. 10 minut. Potaczenie Cieszanow —
RzeszOw przez Jarostaw wynosi okoto 2 godzin i 6 minut (ok. 110 km*), bezposredni.

e Gmina Oleszyce: Czas przejazdu Oleszyce — Lubaczéw ok. 7 minut. Potaczenie Oleszyce — Rzeszow
przez Jarostaw wynosi okoto 1 godzina i 45 minut (ok. 90 km*), bezposredni.



e Gmina Wielkie Oczy: Czas przejazdu Wielkie Oczy — Lubaczéw wynosi okoto 30 minut. Potaczenie
Wielkie Oczy — Rzeszéw wynosi okoto 3 godziny i 30 minut (ok. 120 km*), z 2 przesiadkami.

e Gmina Horyniec-Zdrdéj: Czas przejazdu PKP wynosi okoto 2 godziny i 15 minut (ok. 120 km*),
bezposrednio.

Podsumowanie: Brak bezposrednich potaczer i diugie czasy przejazdu sprawiaja, ze mieszkaricy maja
ograniczony dostep do kluczowych ustug. Dotyka to przede wszystkim osoby starsze i mtodziez. Brak
dostepu do opieki medycznej, edukacji i urzedéw prowadzi do wyludniania powiatu lubaczowskiego.

Whiosek 2:

Whnoszeg o rozbudowg siatki potaczert wewnatrz powiatu i zwigkszenie ich czestotliwosci, szczegélnie miedzy
mniejszymi miejscowosciami a Lubaczowem. Utatwi to mieszkaricom dostep do urzedéw, szkét oraz szpitali.
Brak odpowiednich potaczen prowadzi do wykluczenia transportowego, ktére najbardziej dotyka osoby
starsze oraz mtodziez.

Potaczenia z siedzibami gmin do Lubaczowa

Wykluczenie transportowe dotyka zwtaszcza miejscowosci peryferyjne, takie jak Cewkéw, Huta
Rozaniecka, Prusie czy Skolin, gdzie brak jest regularnych potaczen komunikacyjnych, a czas przejazdu do
Lubaczowa i dalej do Rzeszowa jest wyjatkowo dtugi.

3. Potaczenia komunikacyjne pomiedzy miejscowosciami gminnymi a siedzibami gmin oraz Lubaczowem

Stan obecny: W wielu miejscowosciach w powiecie lubaczowskim brakuje regularnych potaczen
komunikacyjnych z siedzibami gmin oraz Lubaczowem. To wykluczenie transportowe dotyka szczegoblnie
mniejszych miejscowosci, ktére nie majg dostepu do komunikacji. Ponizej przedstawiam rézne przyktady, w
tym najgorzej skomunikowane miejscowosci oraz najszybszy przewéz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego do Rzeszowa:

e Cewkow (gmina Stary Dzikéw): Czas przejazdu do Rzeszowa wynosi okoto 3 godzin i 10 minut (ok.
120 km) z 2 przesiadkami.

e Huta Rézaniecka (gmina Narol): Brak potaczeri komunikacyjnych — wykluczenie transportowe.
Po uprzednim dostaniu sie do najblizszej miejscowosci Rudy Rézanieckiej, czas przejazdu do
Rzeszowa wynosi okofo 3 godzin (ok. 130 km) z 1 lub 2 przesiadkami.

e Werchrata (gmina Horyniec-Zdréj): Czas przejazdu PKP do Rzeszowa wynosi okoto 2 godziny i 40
minut (ok. 130 km), bezposrednio.

e Prusie (gmina Horyniec-Zdréj): Brak potaczeri komunikacyjnych — wykluczenie transportowe.

o Skolin (gmina Wielkie Oczy): Czas przejazdu do Rzeszowa wynosi okoto 3 godziny i 40 minut (ok.
130 km) z 2 przesiadkami.

e Zmijowiska (gmina Wielkie Oczy): Brak potgczer komunikacyjnych — wykluczenie transportowe.

Whiosek 3:

Postuluje opracowanie kompleksowej strategii majacej na celu zwigkszenie dostepnosci transportowej dla
wszystkich mieszkancow powiatu lubaczowskiego, ze szczeg6lnym uwzglednieniem mniejszych
miejscowosci, ktore s obecnie najbardziej dotkniete wykluczeniem komunikacyjnym. Brak regularnych
potaczen transportowych nie tylko wptywa negatywnie na jakos¢ zycia mieszkancow, ale takze przyczynia
sig do wyludniania regionu, ogranicza rozw6j gospodarczy oraz ostabia integracje spoteczna. Dodatkowo,
brak odpowiedniego transportu uniemozliwia wielu mieszkaicom dostep do kluczowych ustug, takich jak



opieka zdrowotna, edukacja czy urzedy, dostepnych w wigkszych miastach, co pogtebia marginalizacje
matych miejscowosci.

Podsumowujac, problem wykluczenia transportowego w powiecie lubaczowskim jest istotnym wyzwaniem,
ktore wymaga szybkiego i skutecznego rozwiazania. Zwigkszenie liczby potaczen — zaréwno na trasie
Lubaczéw-Rzesz6w, jak i wewnatrz powiatu — znaczaco poprawitoby jakos¢ zycia mieszkaricow, utatwito
dostep do niezbednych ustug oraz pomogto zahamowac proces wyludniania regionu. Wprowadzenie
dodatkowych kurséw autobusowych oraz kolejowych, zwtaszcza w godzinach szczytu, stanowitoby krok w
strone zréwnowazonego rozwoju powiatu.

Podsumowanie: Brak potaczen pomiedzy mniejszymi miejscowosciami a siedzibami gmin oraz Lubaczowem
prowadzi do wykluczenia spotecznego i utrudnia dostep do ustug. W szczeg6lnosci osoby starsze, dzieci i
mtodziez sa odcieci od edukacji, pracy oraz stuzby zdrowia. Sytuacja ta wptywa na migracje ludnosci,
zwilaszcza mtodych, ktérzy szukajq lepszego dostepu do ustug w wiekszych miastach.

Whioski

1. Zwiekszenie liczby potaczen na trasie Lubaczow-Rzeszéw jest kluczowe, aby zapobiec dalszemu
wykluczeniu transportowemu. Bezposrednie potaczenia, bez przesiadek, poprawityby dostep
mieszkancow do ustug zdrowotnych, edukacyjnych oraz instytucji publicznych w Rzeszowie.

2. Rozwdj potaczen lokalnych migdzy siedzibami gmin a Lubaczowem jest konieczny, aby mieszkancy
mieli tatwiejszy dostep do urzedéw, szkét i szpitali. Wykluczenie transportowe zniecheca
mieszkancéw do osiedlania sie w regionie, co prowadzi do wyludniania powiatu lubaczowskiego.

3. Wsparcie dla lokalnych przewoznikéw oraz inicjatywy zwigzane z tworzeniem nowych linii
komunikacyjnych mogtyby przyczyni¢ sie do poprawy sytuacji transportowej w powiecie. Nalezy
zwréci¢ uwage na zapotrzebowanie mieszkancéw i dostosowac oferte transportowg do ich potrzeb,
aby zatrzymad wyludnianie sie regionu.
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1. Rézne trasy i przystanki: Zazwyczaj dfugosc trasy wskazywana przez PKP (Polskie Koleje Paristwowe) jest
mierzona wedtug najkrétszej, najbardziej bezposredniej drogi miedzy dwoma punktami. W przeciwieristwie do
tego, autobusy PKS oraz prywatni przewoZnicy mogq mie¢ dodatkowe przystanki, co zwieksza catkowitq
dtugosé trasy. Na przyktad, jesli autobusy zatrzymujq sie w kilku mniejszych miejscowosciach przed dotarciem
do celu, to podréz staje sie dtuzsza.

2. Uwarunkowania geograficzne i infrastrukturalne: Wiele linii autobusowych nie jest tak bezposrednich jak
linie kolejowe. Mogq one by¢ zmuszone do korzystania z mniej bezposrednich tras w zwiqzku z infrastrukturg
drogowgq, co réwniez wplywa na wydtuzenie trasy. Takie sytuacje sq powszechne w regionach wiejskich, gdzie
infrastruktura transportowa jest mniej rozwinieta.

3. Ruch i warunki drogowe: Czasami dtugos¢ trasy podawana przez rézne srodki transportu moze réwniez
odzwierciedla¢ warunki drogowe, takie jak objazdy, roboty drogowe czy korki, ktére mogg wptywac na czas
przejazdu. W przypadku transportu kolejowego te czynniki majq mniejszy wplyw, poniewaz pociqgi majq z
gory ustalone trasy.

4. Normy pomiaru kilometréw: Istniejq réznice w tym, jak rézne firmy mierzq odlegtos¢. PKP moze uzywac
bardziej bezposrednich tras, podczas gdy PKS i prywatni przewoznicy mogq stosowac system pomiaru, ktory
uwzglednia wszystkie przystanki i objazdy.

Dla przyktadu, w trasie Lubaczéw-Rzeszéw, wydtuzenie trasy z 100 km do 120 km moze wynika¢ z koniecznosci
zbaczania z trasy gtownej w celu obstugi przystankéw lub z powodu wyboru trasy przez dany Srodek transportu, ktory
jest mniej bezposredni.

Warto zwrdci¢ uwage, e te réznice sq istotne z punktu widzenia planowania transportu publicznego oraz optymalizacji
potqczeri, aby zapewni¢ mieszkaricom wygodniejsze i szybsze podrézowanie. Dla doktadniejszego obrazu sytuacji
zaleca sie konsultacje z lokalnymi przewoznikami i ich rozktadami jazdy.



Zrédto:

Stowarzyszenie Polski Komitet Narodowy UNICEF, Wykluczenie transportowe dzieci i mfodziezy w Polsce.
Raport z badar, Warszawa 2024.

https://samorzad.pap.pI/kategoria/materiaIv-partnerskie-i-promocyjne/raport-unicef-polska-co—szostemu-

polskiemu

https://samorzad.pap.pl/kategoria/materialy-partnerskie-i-promocyine/debata-unicef-polska-
usprawnienie-dzialania-transport

KLUCZOWE STATYSTYKI Z RAPORTU
Stowarzyszenie Polski Komitet Narodowy UNICEF, Wykluczenie transportowe dzieci i miodziezy w Polsce.

Raport z badar, Warszawa 2024.

1. 14% dzieci i mtodziezy w wieku 12-19 lat w Polsce jest zagrozonych
wykluczeniem transportowym.

Oznacza to brak jakiegokolwiek transportu publicznego w miejscowosci
zamieszkania lub zbyt niska czestotliwosé kursowania (rzadziej niz raz na
godzine).

2. 30% badanych dzieci i mtodziezy uwaza, ze w ich miejscu zamieszkania
dostep do komunikacji publicznej jest problemem.

3. 42% respondentéw zagrozonych wykluczeniem transportowym ma staby
dostep do infrastruktury spotecznej (ustugi w zakresie rozrywki, kultury,
dodatkowych zajec).

4. Co dziesigta osoba zagrozona wykluczeniem transportowym nie posiada
w gospodarstwie domowym samochodu, co moze oznaczac realne fizyczne
odcigcie od podstawowych ustug, a w konsekwencji drastyczne pogorszenie jej
sytuacji spotecznej.

D Pomoc sasiedzka i rodzicielska jest duzo powszechniejsza wéréd dzieci
zagrozonych wykluczeniem transportowym. Samochodem innych oséb niz
rodzice dojezdza do szkoty az 17% badanych z tej grupy (w$réd niezagrozonych
odsetek ten wynosi tylko 7%).

o Problemy z dojazdem maja duzy wptyw na kontakty z réwiesnikami.

Co drugi badany doswiadczyt sytuacji, w ktérej nie mégt wziagé udziatu w
spotkaniu ze wzgledu na problemy transportowe, w tym 19% — wiele razy.
Jednoczesnie niemal 30% dzieci i mtodziezy ma poczucie, ze gdyby nie kwestia
dojazdéw, ich relacje ze znajomymi bytyby lepsze. Taki problem czesciej dotyka
mieszkaricow wsi i matych miast oraz uczniéw szkét ponadpodstawowych.



Wérod dzieci i mtodziezy zagrozonej wykluczeniem transportowym az 66% nie
mogfo uczestniczyé w spotkaniach ze znajomymi, a niemal potowa dostrzega
negatywny wptyw wykluczenia transportowego na relacje z rowiesnikami.

/. 44% ucznidw szkot érednich podczas wybierania szkoty ponadpodstawowe;
kierowato sie tym, czy istnieja dogodne pofaczenia transportem zbiorowym do
placéwki (dla 16% byt to kluczowy czynnik). 21% deklaruje, ze wybratoby inng
szkote, gdyby nie problemy transportowe. Odsetek ten jest wiekszy wsrod
dziewczat.

Blisko dwéch na trzech badanych przynajmniej raz w tygodniu korzysta
z transportu zbiorowego, w tym niemal potowa — codziennie lub prawie
codziennie (48%). Z kolei 15% respondentéw nie jezdzi wcale $rodkami
komunikacji publicznej.

~'. Zagrozenie wykluczeniem transportowym dzieci i mtodziezy jest rozne
w réznych dziedzinach zycia, relatywnie mniejsze w przypadku edukacji
szkolnej i ustug podstawowych (jak stuzba zdrowia), wigksze w odniesieniu do
zaje¢ dodatkowych, a zdecydowanie najwyisze w przypadku rozrywki oraz
kontaktéw spotecznych.

LU Transport zbiorowy jest jednym z czesciej wykorzystywanych sposobow dotarcia
do szkét — korzysta z niego tacznie 32% badanych, a dla 25% jest to wiodgcy

sposdb. Wyzej w zestawieniu znalazty sie samochod rodzicéw/ opiekundéw oraz
dojécie piechota. Dziewczeta czesciej korzystajg z transportu publicznego niz

chtopcy.

1. L. Plan zdobycia prawa jazdy wydaje sie by¢ kluczowa strategia na poprawe
sytuacji transportowej zaréwno wsréd chtopcow, jak i dziewczat.

Co czwarty badany przyznaje, ze swiadomie wybiera srodki transportu
zbiorowego, kierujac sie dobrem $rodowiska (23%).

Metodologia — udziat szkét w badaniu

Czas realizacji: Wrzesien 2024 r.

Jednostka badania: Uczniowie szkét podstawowych (klasy: VI-VIII) i ponadpodstawowych
— dzieci i mtodziez szkolna w wieku 12-19 lat.

Wielkos¢ préby: Préba ogdlinopolska N=2468

Uczniowie szkot podstawowych: N=1038;

Uczniowie szkét ponadpodstawowych: N=1430

Proba dodatkowa — powiaty peryferyjne N=1001

Uczniowie szkét podstawowych: N=429;

Uczniowie szkét ponadpodstawowych: N=572

Miejsce badania: Szkoty publiczne z terenu Polski

Technika badawcza: Badanie zrealizowane metoda internetowych standaryzowanych
wywiadéw kwestionariuszowych wspomaganych komputerowo

(CAWI).

Ankieta zostata przekazana do wylosowanych szkét. Kwestionariusze

byty wypetniane w warunkach ankiety audytoryjnej.

Liczba szkét z préby ogdlnopolskiej, ktore wziety udziat w badaniu,

w podziale na regiony:
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